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Das Trauma

von
Eschede

Am 3. Juni 1998 brach ein Radreifen des ICE 884 bei
Eschede. Der Zug entgleiste, 101 Menschen starben.

Auch 20 Jahre nach dem schwersten Bahnungltck in

der Geschichte der Bundesrepublik sind die Wunden
in dem niedersachsischen Ort noch nicht verheilt.

Von Bert Strebe

s ist seltsam still. Natir-

sind auch nicht leise. Ein
Regionalexpress zieht
voriiber, Aber selbst dann, wenn es
€inICE wiire, wiirde er hier wohl an-
ders Klingen als sonst. Der Schall
verschwindet _augenblicklich, als
werde er von der Erde aufgesogen.
Vom Ort dringt kein Ton heriber. Es
ist, als hiitte man einen Platz betre-
ten, an dem die Welt sich nicht mehr
dreht. Ganz leise rauschen nur die
Bltter der Kirschbiume.

Damals, am 3. Juni 1998 und in
den Tagen danach, war das im Orls-
kern auch so. Das erzahlen die Leu-
te. In den Straen lag Schweigen
Und abends, als die Anspannung
nachlief, als die Rettungswagen fort
waren, als die Schmerzensschreie
aufgehort hatten, als die Handys der
‘Toten nichtmehr klingelten (die ver-
einzelien Handys, die es damals
hon gab), alssich die Nacht herab-
senkte - da kam eine noch grofiere
Stille und deckte Eschede zu. Nur
manchmal wurde sie durchbrochen,
ein Hammern, Metall auf Metall
Das waren die Kréne und Bergungs-

er, die versuchten, die verkeil-
ten Teile des ICE 884 ,Conrad Wil-
helm Rontgen* auseinanderzuzie-

en.
Mittlerweile wusste die_ganze
Welt, dass der Zug um 10.59 Uhr ent-

or nunmehr 20 Jahren, direkt
ieben den Gleisen, da ist sie geblie-

Joachim Gries war damals einer
der Ersten am Ungliicksort, Er ist
Joatin Aleslllzall, domalsworer
Reporter, hatte eine Tag. Er
hote den ICE 864 und mugleich ein
Geréusch, das nicht dazu passte, Ex
nahm die Kamera und sprang ins
Auto, aber er hat den Apparat dann
im Wagen gelassen und mit ange-
fasst, wo es gerade ging. , Wie grob
dasalles war, habe ich erstbegriffen,
als ich beim Wegfahren die Kolonne
der Bestattungsiahrzeuge sah”, sagt
Gries. Und die Toten auf der Bri-
ckenrampe. Und den Mann, der sie
zhlte

Der Zorn auf die Bahn hilt an
Klaus Angermann lag nicht dort, Er
ist an dem Tag nach Celle ins Kran-

burg, Vorstellungsgespriich, er woll-
te eigentlich frih fahren, aber die
Firma hatte gesagl, er konne sich
Zeitlassen. Seine Mutter Gisela hat-
te in ihrer Wohnung in Gottingen
2war im Radio gehort, dass da ir-

Schwestern, und s
mal hin.*

Gisela Angermann ist heute 80
und immer noch zornig. Auf das

gten: ,Setz dich

und die Briicke tiber Teilen des Zugs
zusammengebrochen war, 200 Ton,

und eine Weile spiter stand
dann auch fest, dass 101 Menschen
ansLebean gekommen und 105 ver.
letzt worden waren.

das sie ge-
fragt hat, ob sie ndere
Kindernabe. A dont Pmms«(u-qt-n
dielngenieure, die fiirden nichtaus

reichend getstelen Redrelln ver-
antwortlc esuchte
Anq.-kl.u,w "agtGlsela. Anger

ms uf, dass

reifen. Und in den Hiusern von
Exchde safen die Frouen sbends
bei ihren Mannern, die bei dem Not-
lu]lmnmu mitgeholfen hatten, und
m ersten Mal, wie diese

Vit weimen
Die Stille hat sich spiiter wieder
zuriickgezogen. Aber am Ende der
Rebberlaher Strafie, dort, wodie 101
Kirschbaume stehen und sich die
Granitwand mit den 101 Namen er-
hebt, an der Gedenkstitte fir die
Opfer des ICE-Ungliicks in Eschede

Es war zu viel an ihm kaputt":
Gisela Angerma
Mutter eines Verunglickten

n,
a5 Vertahren gegen Zahlung von e
1000w eingesielt worden st
nning Kiemann war damals
auch 25, we Kiaus Angermaan, B
n

‘Tag tiber die Briicke, zu seinen Fel-
dern. 15 Minuten vor dem Ungliick
ist er auch dribergefahren. Dann
kam der Alarm, um 11.04 Uhr. Alle
dachten erst, es sei eine Ubung. Ein
‘Waggon lag vor dem letzten Wohn-
haus vor den Schienen, praktisch im

Menschen starben bei
dem Zugunglick
von Eschede am

Juni 1998,

Weitere 105 Menschen

Bundesrepublik.

Joachim Gries, Reporter

inderte Helfer versuch
am 3. Juni 1998 im Wrack des
verunglackten CE 884in
Eschede Opfer

Zugungliicks zu |,mqm

Vorgarten, die Tiren waren blo-
ckiert. Henning Kiemann hat eine
Narbe an der linken Hand, von den
Versuchen, die Scheiben_einzu-
schlagen. , Das ist Panzerglas oder
50 was, man haut mit dem Vor-
schlaghammer eine Viertelstunde
drauf rum, bis es nachgibt.” Endlich
gab es nach, die Leute stiegen aus
Keine Toten. ,Ich habe gedacht: al-
les gut”, sagt Kiemann, Er hat hell-
blaue, warme Augen. Sie Giberzie-
hen sich mit einem Schieier. ,Da-
nach habe ich nur noch Leichen ge-
sehen." Er hatte Erfahrung mit Un-
fallopfern auf der Strae. ,Ich habe
mir gesagt: Du guckst in kein Ge-
sicht.” Spit am Abend st er nach
Hause gegangen, hat sich ins Bett
gelegt, .aber das hitte ich mir
schnken Konnen Bis heuls kom-
men Triume, die mit

Watdbrirdo und (Imqlmrhun Vom
ICE spricht man nicht

Ort der Mitmenschlichkeit
Neln, tagt Glater Berg, Exchede
in'S

chede ist der Ort der gelebten
Mitmenschlichkeit.* Das steht so
auch an der Gedenkstitte, das sagt
auch Gerd Bakeberg, damals Kreis-

lch habe mir gesagt:

Duguckst in kein Gesicht’
Henning Kiemann,
Feuerwehrmann

brandmeister und Einsatzleiter, heu-
te Ehrenkreisbrandmeister. Alle ha-
ben geholfen, Feuerwehr, Rettungs-
dienste, Bundeswehr, britische
Streitkrafte. Aus Celle kamen Arzte,
die auf einem Arztekongress waren.
Gerd Bakeberg war die Jahre Giber
ein gefragter Redner bei Fachkonfe-
renzen zum Thema ,Bewdltigung
von Grobischadenslage
de ist auch (xrhurlsurl der
Rettungsso mnw In Celle fand
auber dem Arztetreffen eine Kir-
chenkonferenz statt, die Pastoren
Kamen sofort. Einer der Pastoren im
Ort war damals Enno Junge. Wenn
erheute einen ICE sieht, denkt eran
Geschwindigkeit und daran, ,wie
schnell sich alles umkehren kann”.
Aber: ,Katastrophen haben nicht
die Eigenschall dass ie nachhalli
e vergessen und stel
qnn e o Noch dem Unghick
waren die Kirchen voll, dann waren
sie wieder leer. Junge hat damals
und auch spiter gezweifelt und ge-
hadert und sich gefragt, an wen oder
was er eigentlich glaubt. Aber an
dem Tag selbst, s eine Frau zu ihm
kam und fragte, wo denn hier wohl
sein Golt sei, hat er geantwortet
Der war vorn im Triebwagen und
hat verhindert, dass noch Schlimme-
res pesient b
jie Maschinen, die Klaus Anger-
mannimCellerKrankenhausam Lo
ben gehalten haben, wurden am 6
Juni abges .Eswarzuvielan
ihm Kaputt*, sagl Gisela Anger-
mann, und als sie das sagt, wird die

Eschede ist der Ort der
gelebten Mitmenschlichkeit':
 Berg,

Birgermeister

Eschede.

Hautan d Schlfe

Bahntrasse in
FOTOS: FRANSON

Tochter und

30000

D-Mark (etwa 15 000
Euro) zahite die Bahn
pro Todesfall an
Angehorige.
Dazu kamen

deutet: Geld. Dabel ist die Gewiss-
heit, dass das eigene Kind einen nie
wieder anlichelt, ohnehin nicht mit
Geld aufzuwiegen. Erstzum 15, Jah-
restag hat der damalige Bahnchef
Riidiger Grube um Verzeihung ge-
sist eine gewisse Enl
etreten”, sagt Lowen. Die
Bahn spricht sogar von Vershnung
So weit geht Lowen nicht. Er hat
nicht vergessen, dass ihm ein hoher
Bahnvertreter einmal, als man Giber

pan-

nenSie auch nichtzu VW gehenund
ein neues verlangen
Gisela Angermann hat anfangs
nichtmal geweint. Sie hat nichts ge-
fiihlt. ,Die Leere kam erst, als die
Fomaltten durch waren.” Sie hot
ich a

tanihren
durchscheinend. Gisela Angermann
hadert am meisten damit, dass sie
das Gefiihl hat, sie habe zu wenig

eine s snd autder Craniowand
inEschede verewigt. Erist der Griin-
derder ,Selbsthilte Eschede”, eines

riickhaltend gewesen, beinahe ver-
schlossen. ,Ich hatte ihn gern besser

von Hinter-

Heilbehandiung
(3 Millionen Euro),
Schmerzensgeld
(4Millionen Euro),

Tit, das hat etwas geholien, sie ot

die 30 000 Mark angenommen, die

die Bahn fiir jeden Toten gezahlt hat,

das hat nicht geholfen. Wenn je-
hat,

bliebenen und Opf
memm, was 2u organiseren, s war

gekannt”, sagt sie.
jendwo hingefahren, ir-
gendwas Schones machen zusam-
men. Satdsssen 8t e oztedss
Jahr nach Esche
wicder S0 geht der Tag am besien

vorbei.

Heinrich Lowen wird auch da
sein, zur offiziellen Gedenkveran-
staltung mit Bahn-Vorstandschef Ri-
chard Lutz. Lowen wohnt in Eggl-
ham bei Vilshofen, er hat noch Sohn

 Katastrophen haben nicht
die Eigenschaft, dass sie nach-

haltig sind":
Enno Junge,

damals, fiirihnin
proveriy dle plétzlich kaum noch
Struktur b
Die Leere nach der Katastrophe

Erhatdas Gezerre mit der Bahnin all
den Jahren nicht vergessen. Um die

schuldigen wollte, weil das fiir die
Juristenim Konzern ein Schuldaner-
kenntnis gewesen ware, und das be-

Sachschaden (rund 20

sowie Erwerbs-,
Unterhalts- und

Millionen Euro).

Heinrich Low

s ist eine gewisse
Entspannung eingetreten®:

en,

Grinder der , Selbsthlfe
chede"

gefragt ha geht, hat
sie gesagt: , Danke der Nachfrage.”
ten haben gar nicht ge-

merkt, dass das keine Antwort war,
Sie schaut heute manchmal lange
tdie Gedanke:

Das
defekte
Rad

Bahn ignorierte
Grenzwerte -
Verfahren eingestellt

Von Hartmut Reichardt

Die ICE-Katastrophe von Eschede
dauerte 13Sekunden. Ein Waggon
gagllse, sammte kuse vor dem
Bahnhof der Ortschaft Eschede

Boschung hinunter, der hintere
Triebwagen schob Trimmer zu
einem meterhohen Turm zusam-
men. Ursache war ein defekter

von 860 Millimetern - und das lag
damit nur knapp iber dem Grenz-
wert von 854 Millimeter. Kurz vor
der Ausfahrt aus dem Minchner
Werk wurde zudem eine Ab-
weichung vom Rundlauf von 1,1
Millimetern gemessen und doku-
mentiert, Der zulissige Grenzwert
von 06 Millimetern Abweichung
e borot bl einer Messung am
998 iberschritien wor-
den. Gonauo folgenlos wie dieser
Befund blieb die allerletzte Mes-
sung am ICE, die nur knapp eine
Stunde vor dem Ungliick erfolgte.
AlsderICE 884 mit 247 Stundenki-
lometern an einer Messstelle fiir
dynamische Krfte bei Gttingen
yorbeiraste, licben die Zeigerbei
Der Grenzwert fiir
diese wnklorhw Radkraft (Flat-
tem) lag bei 1.8,

Die Bahn kiindigte nach dem
Ungliick  umféngliche ,Sofort-
mabnahmen* an. Sogab der Bahn-
vorstand bekannt, dass ,alle ICE-
1-Ziige bis zur Durchfiihrung
einer  Sonderiiberpriifung  d
Laufwerke auf 160 knvh redu-
ziert* werden. Auberdem ve
schirfte die Bahn die Verschleif-
grenzen. Das Eisenbahn-Bunde:
amt (EBA) ordnete zusétzliche Ult-
raschallpriifungen an. Wenig spi-
ter entzog das Amt der Bahn die
Zulassung fir die gummigefeder-
ten Radreifen ganz, weil sie den
Nachweis der Betriebssicherung
nicht erbracht hatte.

dem Fenste

h
sie innen drin, aber s ist nicht mehr
ganz so schwer. Nein, sagt sie, man
gewdhne sich nicht. Doch der
Schmerz werde blasser mit den Jah-

en
Am letzten Haus vor den Schie-
nen, wo der Waggon, der um ein
hiitte, im Vorgarten lag
Frauin der Tiir. Nein, sie sage nichts,
sagtsie. Dann sagt sie doch, dass sie
onntag, de Gedenkieiertag,
morgens ihre Hihner rauslassen
und dann alles zumachen und dri
nen bleiben werde. Sie spricht von
Egoismus - dem Egoismus, {roh zu
sein, tiberlebt zu haben. Sie schémt
sich, iiberlebt zu haben. Etwas
schimmert in ihren Augen. Sie
schlieft die Tir,
Als Klaus Angermann tot war,

Sleistichtreligia. Aber
da, bei ihrem toten Sohn, da hat C

sela Angem\u\nn gesagt: ,Um dei-
netwillon, wil ek an ein Jenseis
glauben.

For0: DPA

Die Radreifen sind nie wieder
zum Einsatzgekommen. ,Seitdem
werden fiir die gesamte [CE- und
Intercityflotte nur noch Vollrider
ohne Bereifung eingesetzt”, sagte
ein Konzemnsprecher. Auflerdem
seien alle Prifanlagen technisch
emeuert und neue Messstandards
definiert worden.
 Nachdem das Landgericht L
g das in Hannover verhan-
Gehe Echede-Verthren gegen
drei Ingenieure gegen Geldbuben
eingestellt hatte, ist die juristische

lungen nur die Zulassung der Rad-
reifen und nicht deren fehlerhafte

Wartung in Miinchenins Visier ge-
hate, mach! Vertrler
och

nen*, sagte Heinrich Lowen.





