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KULTUR & LEBEN

Einmal ohne Autos: Die RaschplatzhochstraBe, nutzbar von Skatern, Radlern und FuBgangern wahrend des Festivals Theaterformen.

Die Autokorrektur

In den Stadtteilen: Uberall Autos, wo eigentlich Kinder spielen sollten. In der City: Nur
Geschafte - und nach Feierabend Totentanz. Wenn Hannover lebenswert bleiben soll, muss
sich einiges andern, meint unser Autor Bert Strebe. Ein persdnliches Pladoyer.

Von Bert Strebe
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Das ist historisch gewachsen.
Autos stehen fir Freiheit, sind be-
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Hillebrecht, von 1948 bis 1975 Chef
der Bauverwaltung, galt als der
Architekt dessen, was der ,Spiegel”
1959 ,Das Wunder von Hannover"
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Autos an. Und wenn
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brauchen, dann sind
es mehr Autos.

Im Norden der
List, nahe der Podbi,
laufen gerade die
Arbeiten an ein paar
Mehrfamilienhdau-
sern. Um Lkw auf die
Baustelle zu bekom-
men, wurde in einer der
Zufahrtsstra3en ein totales
Halte- und Parkverbot ver-
hdngt. Die Anwohner finden das
lastig. Doch man kann plétzlich se-
hen, wie dieses kleine Stiickchen
Stadt urspriinglich mal gedacht war.
GroBziigig. Luftig. Man kann sich

Kein Leben im
Lockdown, weil

vorstellen, wie hier frither die Kinder hier niemand als Geld. Das Lastenrad gilt oft mehr
gespielt haben, mitten auf der Stra- wohnt: Fast als der Kombi. Manche wollen nicht
Be, wie die Erwachsenen daneben- menschenleere nur kein Auto haben (und den Wahr-
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gesessen und sich unterhalten ha- City. Gegenteil behaupten, warten wir

ben. Heute dagegen ist in den meis-
ten WohnstraB3en alles mit Blech zu-
gestellt. Als FuBganger kommt man
sich nur noch geduldet vor.

Wir stehen im Grundsatz vor zwei
Problemen, die miteinander verwo-
ben sind. Erstens: Wir haben zu viele
Autosin der Stadt. Und das Zuviel an
Autos strahlt, zweitens, trotz Ful}-

FOTO: KATRIN KUTTER vielleicht erst mal ab), sie machen
teilweise gar nicht erst den Fihrer-
schein.

Nochistdieser Umgang mit Mobi-
litdt ein vor allem groBstadtisches
Phédnomen. Aber es handelt sich
nicht um eine Modeerscheinung,
sondern angesichts von Umweltver-
schmutzung, Klimawandel und ver-

Was denken Sie? Wie
viel Platz flr Autos
braucht die Stadt?

Schreiben Sie uns unter
forum@haz.de

stopften Stadten um eine Notwen-
digkeit. Und je mehrdie junge Gene-
ration in die Fihrungen von Firmen
und Behorden aufriickt, umso mehr
werden sich die Gewichte verschie-
ben. In 20 Jahren werden wir nicht
mehr nur Giber autofreie Innenstadte,
sondern uber ganze autofreie Stadte
(mit Ausnahme von Nahverkehr, Ta-
xen, Lieferwagen etc.) reden. Und
die, die dort leben, werden sich
gliicklich schétzen. Sie werden Luft
zum Atmen haben. Und Platz fiir sich
und ihre Kinder.

Es geht gar nicht
ums Sperren.
Es geht darum, die
Stadt denjenigen
zuruckzugeben,
denen sie gehort.
Namlich den
Menschen.
Also uns.

Wenn wir jetzt tiber StraBen-
sperrungen streiten, ist eigentlich
schon die Begrifflichkeit falsch.
Sperrung - das stammt noch aus
den Zeiten, in denen Oko-Stalinis-
ten dachten, die Nation mittels Ver-
boten erziehen zu konnen, statt sie
zu Uberzeugen. Es geht gar nicht
ums Sperren. Es geht darum, die
Stadt denjenigen zuriickzugeben,
denen sie gehort. Namlich den
Menschen. Also uns.

Womit wir beim zweiten Grund-
satzproblem waren. Innenstadte wa-
ren ursprunglich erweiterte Markt-
platze, auf denen man zwar auch et-
was kaufen konnte. Vor allem aber
ging es darum, in Kontakt zu kom-
men. Wer heute durch die hannover-
sche Innenstadt geht, findet fast nur
noch Geschdfte vor. Hier sind die
Menschen keine Biirgerinnen und
Blirger mehr. Sondern bloS noch
Konsumenten.

Sonderangebote helfen nicht

Wahrend des Lockdowns gehorte die
Innenstadt den Obdachlosen und
den Dealern. Warum? Weil dort kei-
ner wohnt. Und weil es keine Schu-
len dort gibt, keine Kitas. Kein Leben
nach Geschéftsschluss.
Sonderangebote helfen nicht.
Strukturwandel hilft: die Menschen
in den Mittelpunkt des Denkens
stellen. Warum haben wir keinen
Sandkasten auf dem Kropcke? Wa-
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rum ist die erste Etage des leeren
Karstadthauses nicht langst eine
Skateranlage? Warum geben wir
nicht Dacher fir Gemeinschaftsgar-
ten frei? Wieso holen wir die Me-
dienstudenten nicht von der fernen
Expo-PlazainsLeben? Parkplatze zu
Parks: Wir benétigen dringend mehr
Griin, mehr Sauerstoff und mehr
Schatten in unseren Klimawandel-
stdadten, wenn sie bewohnbar blei-
ben sollen.

Kann man nicht bezahlen? Weil
die Mieten in der Stadt so hoch sind?
Dann muss sich das andern. Auf der
letzten Architekturbiennale wurden
Modelle diskutiert, dass der Grund
und Boden in den Stdadten der Stadt
gehoren und nur verpachtet werden
dirfte. Also: Die Stadt gehort sich
selbst. Oder: Die Stadt kann Ober-
grenzen flir Mieten festlegen. Oder:
Die Stadt darf bei den Nutzungen
mitreden.

Schnell, sauber, sicher

Wir miissen es hinbekommen, dass
unsere Wohnviertel wieder diesen
Namen verdienen und nicht blof mit
Wohnblocks und Autos vollgestellter
Raum sind. Wir brauchen bessere
Radangebote — man muss sich nicht
wundern, wenn sich viele Menschen
angesichts der Blechmassen, die ge-
fihlt nur eine Armesldange entfernt
an ihnen vorbeischieBen, jetzt noch
nicht aufs Fahrrad trauen. Und na-
turlich muss man dafiir Autospuren
umwandeln. Autofahrer erheben
zwar gern Anspruch auf mehr Platz
als FuBganger oder Radfahrer. Aber
ein Recht darauf haben sie nicht. Zu-
dem brauchen wir einen Nahver-
kehr, der attraktiv ist. Schnell,
sauber, sicher.

Bergab mit alten Konzepten

Und schlieBlich miissen wir die In-
nenstadt so organisiert bekommen,
dass die Biirgerinnen und Biirger
das Bediirfnis haben, sie zu besu-
chen. Dass nicht das Geld, sondern
die Lebendigkeit im Vordergrund
steht. Dann kommt das Geld von al-
lein, dann machen die Handler auch
wieder Geschafte. Mit den alten
Konzepten wird es nur bergab ge-
hen.

Natiirlich muss die Innenstadt er-
reichbar bleiben. Aber das bleibt sie
ja. Nur anders als bisher. Was auch
bedeutet: Wir brauchen mehr Park-
and-Ride-Pldatze am Stadtrand und
Lieferdienste fiir den Wochenend-
einkauf bis zum Kofferraum. Geht
auch mit Lastenrad.

Wenn wir das schaffen, haben wir
die Chance, dass Hannover in der
Stadtentwicklung in Deutschland
wieder eine Vorreiterrolle tiber-
nimmt. Aber diesmal eine men-
schenfreundliche. Das wdre das
Wunder von Hannover 2.0. Und es
ware uns allen zu wiinschen.



